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@ Verfahren und Vorrichtung zum Schutz eines auSerhalb der Nornnalposition befindlichen Fahrzeuginsassen im 
Crashfali 

@ Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Schutz eines 
auf^erhalb der Normalposition befindlichen Fahrzeugin- 
sassen im Crashfali, wobei der Schutz durch ein Airbag- 
modul mit einem Gassack erfolgt, der durch heifles 
Druckgas entfaltet wird und wobei das Druckgas direkt 
Oder unter Zwischenschaltung eines Diffusors in den Gas- 
sack einstromt. Erfindungsgemafl wird bei Aufprall des 
Insassen auf den sich noch in der Entfaltungsphase be- 
findlichen Gassack das in den Gassack einstromende hei- 
tie Druckgas auf mindestens eine Stelte das Gassacks ge- 
leitet an der der Gassack keinen Flammschutz aufweist 
und durch das heiBe Druckgas zerstdrbar ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betxifft ein Verfahren und eine Vorrichtung 
zum Schur.7. eines auRerhalb der Normalposit.ion befindli- 
chen Fahrzeuginsassen im Crashfall nach dem Oberbegriff 5 
des Anspruchs 1. 

Es ist bekannt, Insassen eines Kraftfahrzeuges im 
Crashfall mittels eines Airbags zu schutzen. Ein Airbagmo- 
dul weist eine Gasquelle auf, aus der im Crashfall Gas in den 
vorher gefalteten Gassack eintritt, wodurch dieser entfaltet 10 
wird und ein Schutzkissen zwischen einem Fahrzeugteil, 
wie dem Lenkrad, der Armaturentafel oder einer Seitentiir, 
und dem Insassen bildet. 

Eine gute Schutzwirkung wird erreicht, wenn der Insasse 
nach der voUen Entfaltung des Gassacks auf diesen auf- 15 
prallt. Das selzt voraus, dal3 der Insasse eine Normalposition 
im Kraftfahrzeug einnimmt, bei der der Oberkorper an der 
Sitzlchnc anlicgt. Nach dem Aufprall fallt der Gassack 
schnell in sich zusammen, indem das Gas durch mindestens 
eine Offnung im Gassack bzw. durch das Gassackgewebe in 20 
den Fahrgastraum abstromt. Der Querschnitt der Abstrom- 
offnung bzw. die Gasdurchlassigkeit des Gassackgewebes 
ist so gewahlt, daB fur den in normaler Position im ICrafl- 
fahrzeug sitzenden Insassen, der im Crashfall nach dem Ent- 
falLen des Gassacks auf diesen aufpralll, ein gefahrloser 25 
"Ride-Down", d. h., eine gefahrlose Aufnahme in den zu- 
sammenfallenden Gassack gesicherl ist. Dabei mu6 der Gas- 
sack beim Aufprall des Insassen so hart sein, daB ein Durch- 
schlagen vermieden wird, andererseits darf er aber auch 
nicht so hart sein, daB der Insasse durch den Aufprall auf 30 
den Gassack verletzt wird. 

Der Gassack kann jedoch zu einer Gefahrenquelle fur den 
Insassen werden, wenn er sich "out of position" (oop) befin- 
det, d. h., wenn er sich z, B. nach vom beugt. In dieser Posi- 
tion besteht die Gefahr, daB der Insasse im Crashfall auf den 35 
sich entfaltenden Gassack praUt, d. h. daB er vom Gassack 
angeschossen und infolge der auftretenden Membrankrafte 
in Entfaltungsrichtung beschleunigt wird. Der Gassack-In- 
nendruck nimmt in diesem Fall aufgrund des unveranderten 
Gas-Liefergrades des Generators sowie des nunmehr verrin- 40 
gerten Gas sack- Volumens einen erhohten Wert an. 

Zur Beseitigung dieses Nachteils ist es aus der US 5 405 
166 bekannt, im Bereich von Abstromoffnungen des Gas- 
sacks flexible Telle mittels ReiBnahten am Gassack zu befe- 
stigen. Diese Telle weisen ebenfaUs Offnungen auf und sind 45 
im Bereich der ReiBnahte gefaltet. Die Offnungen des Gas- 
sacks und der flexiblen Telle fluchten miteinander, solange 
die ReiBnahte intakt sind. Die zusatzUchen Telle und die 
ReiBnahte sind so bemessen, daB sich der Gassack In einer 
ersten Entfaltungsphase nur bis zu einer vorgegebenen 50 
Lange In Richtung des Insassen ausbreiten kann. Sofem in 
dieser Entfaltungsphase ein oop befindlicher Insasse vom 
Gassack angeschossen wird, kann uber die genannten Off- 
nungen Gas aus dem Gassack abstromen, so daS der Gasln- 
nendruck nicht welter ansteigt, wodurch die Verletzungsge- 55 
fahr fiir den Insassen vermindert wird. 

Wird der Gassack dagcgen durch den Insassen nicht in 
seiner Entfaltung behindert, werden infolge des ansteigen- 
den Druckes im Ciassack die ReiBnahte aufgerissen, wo- 
durch sich die Telle gegeniiber der Gassackwand verschie- 60 
ben. Dabei werden auch die Abstromoffnungen im Gassack 
geschlossen, so daB der voll entfaltete Gassack einen ausrei- 
chenden Innendruck auf weist. 

Der Nachtell dieser Anordnung besteht darin, daB bis zu 
cincm dcfinicrtcn Entfaltungszustand des Gassackcs standig 65 
Gas iiber die zueinander fluchtenden Offnungen austreten 
kann. Die damit verbundene verzogerte Entfaltung des Gas- 
sackes wirkt sich negativ auf den Schutz eines Insassen in 
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Normalposition aus. 

Der Erfindung llegt deshalb die Aufgabe zugrunde, die 
Verletzungsgefahr fiir einen out of position befindllchen In- 
sassen, bei gleichzeitigem Erhalt der vollen vSchutzwirkun- 
gen fiir einen Insassen in Normalposition, zu verringern. 

ErfindungsgemaB wird das gemaB den Merkmalen des 
Anspruchs 1 erreicht. 

Bei einem Verfahren zum Schutz eines auBerhalb der 
Normalposition befindUchen Fahrzeuginsassen im 
Crashfall, wobei der Schutz durch ein Airbagmodul mlt ei- 
nem Gassack erfolgt, der durch helBes Druckgas entfaltet 
wird und wobei das Druckgas direkt oder unter Zwlschen- 
schaltung eines Diftusors in den Gassack einstromt, wird er- 
findungsgemaB bei Aufprall des Insassen auf den sich noch 
in der Entfaltungsphase befindlichen Gassack das in den 
Gassack einstromende heiBe Druckgas auf mindestens eine 
S telle des Gassacks geleitet, an der der Gassack keinen 
Flammschuiz auf weist und durch das hciBc Druckgas zcr- 
storbar ist. 

Bei diesem erfindungsgemaBen Verfahren werden also 
die fur den verstarkten Gasaustritt im oop-Fall erforderli- 
chen Offnungen erst im oop-FaU selbst durch die aus dem 
Gasgenerator austretenden heiBen Case erzeugt. Deshalb 
mussen diese Offnungen bei der HersteUung des Gassackes 
nicht vorgesehen werden. Fur den Fall, daB sich der Gassack 
ungehindert durch den Insassen entfalten kann, werden die 
Offnungen nicht erzeugt. 

In einer Ausfuhrungsform wird die Gassacks treckung im 
vorgesehenen AufpraUbereich des Insassen erfaBt, und fur 
den Fall, daB die Gassackstreckung in Richtung des Insassen 
bei dessen Aufprall auf den Gassack noch nicht beendet ist, 
wird ein bewegUcher Flammschutz mlt mindestens einer 
Offnung fiir den Durchtritt des heiBen Druckgases so posi- 
tlonlert, daB die Offnung vor der flammschutzfreien SteUe 
des Gassacks liegt. Durch den aufprallenden Insassen wird 
die weltere Ausdehnung des Gassackes in dessen Richtung 
verhlndert. Die Offnung verblelbt damlt im Bereich der 
flammschutzfreien Stelle des Gassacks und dieser wird dort 
durch die heiBen Gase zerstort. Durch die so geblldete Off- 
nung im Gassack kann das heifie Gas aus diesem ausstr5- 
men. 

Im Fall, daB sich der Insasse In seiner normalen Position 
beiindet und daB sich der Gassack deshalb ungehindert ent- 
falten kann, 1st die Verwelldauer des mlt der Offnung verse- 
henen Abschnltts des bewegllchen Flanmischutzes gegen- 
iiber der fiammschutzfreien Stelle des Gassacks so kurz, daB 
der Gassack nicht durchbrennt. 

Vorzugsweise wird der Gassack im Eintrittsbereich des 
heiBen Druckgases zerstort. 

Eine Vorrichtung zum Schutz eines auBerhalb der Nor- 
malposition befindllchen Fahrzeuginsassen Im Crashfall, 
unter Verwendung eines Airbagmoduls mlt einem Gassack, 
einem Gasgenerator und einem Diffusor, ist erfindungsge- 
mafi dadurch gekennzelchnet, daB mindestens ein sich niit 
dem Gassack entfaltendes Fiammschutzband im Gassack 
vorgesehen 1st, und daB das Fiammschutzband mindestens 
eine Offnung fiir den Durchtritt des aus dem Gasgenerator 
austretenden Gases in Richtung einer flammschutzfreien 
Stelle des (}assacks aufwelst. 

Es ist zweckmaBlg, daB ein Ende des Flammschutzbandes 
im Bereich des Gasgenerators bzw. Diffiisors befestigt ist 
und dort gerafft oder gefaltet 1st, daB diese Lage mittels min- 
destens einer RelBnaht fixiert ist, daB die Offnung iiber der 
RelBnaht im Fiammschutzband vorgesehen ist und dafi das 
andcrc Endc des Rammschutzbandcs an der dem Insassen 
zugekehrten Seite des Gassacks befestigt ist, wobei das 
Hammschulzband eine Lange aufweist, die der Ausdehnung 
des vollentfalteten Gassacks in Richtung des Insassen ent- 
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spricht und wobei es im Abstand zur Gassackwand verlaufi. 

Wenn eirfout of position befindlicher Insasse die Ausbrei- 
tung des Gassacks in dessen Richtung behindert, wird das 
Flammschutzband durch die ReiBnahte in der T,age fixiert, 
in der die Offnung des Rammschutzbandes der flamm* 5 
schutzfreien Stelle des Gassacks gegenuberliegt, so daB der 
Gassack an dieser Stelle durch die heiBen Gase zerstort 
wird. Im Faile, daB sich der Gassack in Richtung des Insas- 
sen von diesem ungehindert ausbreiien kann, werden die 
ReiBnahte aufgerissen, so daB sich das Rammschutzband 10 
bis zu seiner vollen Lange entfalten kann. Die Offnung des 
Sensorbandes befindet sich dann nur so kurzzeitig gegen- 
uber der flammschulzfreien Stelle des Gassacks, daB dieser 
nicht durchbrennen kann. Die heiBen Gase trelifen dann viel- 
mehr an dieser flammschulzfreien Stelle des Gassacks auf 15 
das Rammschutzband. Dieses ist gleichzeitig ein Sensor- 
band, da die in ihm befindliche Offnung in Abhangigkeit 
von dor Entfaltung des Gassacks vor der flammschutzfrcicn 
Stelle des Gassacks positioniert wird. 

In einer weiteren Ausgestaltung sind mindestens zwei 20 
ReiBnahte unterschiedlicher Festigkeit vorgesehen. Damit 
kann enreicht werden, daB die Offnung nach dem ReiBen ei- 
ner ReiBnaht nur teilweise gegenuber der flammschutzfreien 
Stelle liegt, so daB das heiBe Gas zum Teil auf den Ranun- 
schutz des Gassacks auftrilTt und zuiii Teil auf die Qaiiun- 25 
schutzfreie Stelle. Dadurch wird der Gassack in kleinerem 
Umfang zerstort, d. h., die zusatzliche Abstromoffnung ist 
kleiner. 

Zur weiteren Optimierung der erfindungsgemaBen \for- 
richtung kann das Rammschutzband in Richtung des Insas- 30 
sen mehrere Offnungen unterschiedlicher GroBe aufweisen. 
Dabei nimmt die GroBe der Offnungen in Richtung des In- 
sassen zweckinaBig ab. Die groBte Offnung ist dem noch ge- 
.ring enffalteten Gassack zugeordneL In dieser Phase steigen 
der Gasdruck im Gassack und damit die Membrankrafte 35 
noch stark an, so daB zum schlagartigen Abbau des Gassak- 
kinnendruckes eine groBe Offnung erforderlich ist. In spate- 
ren Phasen der Entfaltung ist der Druckanstieg geringer, so 
daB eine kleinere Off^nung ausreicht, um den Insassen vor 
Verletzungen zu schiitzen. 40 

In einer weiteren Ausgestaltung ist das Flammschutzband 
zumindest abschnittsweise mehrteilig ausgefiihrt, jedes Teil 
weist mindestens eine Offnung auf, der jeweils eine flamm- 
schutzfreie Stelle am Gassack zugeordnet ist und ein Ende 
jedes Teils ist an unterschiedlichen SteUen der dem Insassen 45 
zugekehrten Seite des Gassacks befestigt. 

Die GroBe und Form der in den Gassack gebrannten Off- 
nung ist auBer durch die GroBe auch durch die Form der Off- 
nungen des Rammschutzbandes beeinfluBbar. Bevorzugt 
sind die Offnungen rechteckig, dreieckig oder kreisformig. 50 

Die Erfindung soli in Ausfuhrungsbeispielen anhand von 
Zeichnungen erlautert werden. Es zeigen: 

Fig. 1 einen Schnitt durch den unteren Teil eines Airbag- 
moduls; 

Fig. 2 das Airbagmodul nach Fig. 1 in einer friihen Ent- 55 
faltungsphase des Gassacks; 

Fig. 3 das Airbagmodul nach Fig. 1 in einer spateren Ent- 
faltungsphase des Gassacks; 

Fig. 4 das Airbagmodul nach Fig. 1 mil voll enffaltetem 
Gassack; 60 

Fig. 5-7 unterschiedhche Formen von Offnungen in ei- 
nem Rammschutzband; 

Fig. 8 einen Gassack mit einem mehrteiligen Ramm- 
schutzband. 

In der Fig. 1 ist cin Ausschnitt cincs Gassackcs 1 dargc- 65 
stellt, der in einem Gehause 2 eines Airbagmoduls befestigt 
ist. Im Gassack ist ein Gasgenerator (nicht dargesteUt) mil 
einem Diffusor 3 angeordnei, der an seinem kaminartig in 



den Faliraum ragenden Bereich 4 Offnungen 5 fur den Aus- 
trilt der im Gasgenerator 3 erzeugten Gase aufweist. Der 
Gassack weist im Bereich der Offnungen 5 des Diffiisors in 
bekannter Weise einen fest mil dem Gas.«;ack verhundenen 
Rammschutz 6 auf, der an einer Stelle 7 unierbrochen ist. 
Weiterhin ist ein Ranmischutzband 8 vorgesehen, das mit 
seinem einen Ende 8a im Bereich des Gasgenerators befe- 
stigt isl. Das Flammschutzband 8 ist neben dem Gasgenera- 
tor gefaliet und die gefaiieie Lage ist durch ReiBnahte 9 ge- 
sichert. Oberhalb der Falten weist das Ranamschutzband 8 
im Bereich des Diffusors eine Offnung 10 auf. Diese Off-- 
nung 10 liegt in gefalteter Lage und bei der Enffaltung des 
Gassackes bis zum ReiBen der ReiBnahte 9 der flamm- 
schutzfreien Stelle 7 des Gassacks gegenuber. 

Wic aus der Fig. 2 erkennbar ist, ist das andere Ende 8b 
des Rammschutzbandes mit dem Teil des Gassacks, der 
dem Insassen zugekehn ist, verbunden. Zu Beginn der Ent- 
faltung des Gassacks wird der dem Insassen zugckchrtc Toil 
des Rammschutzbandes infolge des befestigten Endes 8b 
vom sich enffaltenden Gassack in Richtung des Insassen ge- 
zogen. Der durch die ReiBnahte 9 vemahte gefaltete Ab- 
schnitt des Rammschutzbandes verandert seine Lage dabei 
zunachst nicht. Auch bei der weiteren Enffaltung des Gas- 
sackes, andert dieser gefaltete Abschnitt seine Lage nicht, 
wie aus Fig. 3 ersichtlich ist. Wird zu diesem Zeitpunkt der 
Kopf 12 eines out of position befindiichen Insassen durch 
den Gassack angeschossen, kann dieser sich zunachst nicht 
mehr in dessen Richtung ausbreiten, sondem enffaltet sich 
seitlich vom Insassen, wie es aus Fig. 3 ersichtlich ist. Diese 
Unterbrechung des Entfaltungsvorganges in Richtung des 
Insassen reicht aus, um den Gassack iiber die Offnung 10 an 
der flammschutzfreien Stelle 7 durch den heiBen Gasstrahl 
11 zu zerstoren. Dadurch werden der Gassackinnendruck 
und damit die gefahrlichen Membrankrafte schlagartig ab- 
gebaut, so daB die Korperteile des Insassen nicht mehr be- 
schieunigt werden. 

Befindet sich der Insasse dagegen in einer normalen Sitz- 
position, in der der Oberkorper an der Sitzlehne anliegt, 
kann sich der Gassack 1 frei enffalten. Die Verweildauer der 
Offnung 10 des Rammschutzbandes 8 reicht dann nicht aus, 
um den Gassack an der flammschutzfreien SteUe 7 zu zer- 
storen. In der voll enffalteten Lage des Gassacks 1 (Fig. 4), 
in der das Rammschutzband 8 nach dem ReiBen der ReiB- 
nahte 9 eben fails enffaltet ist, liegt die Off-nung 10 des 
Rammschutzbandes entfemt vom Gasstrahl 11 im Gassack. 
Der Gasstrahl 11 trifft nun im Bereich der flammschutz- 
freien Stelle 7 des Gassacks auf das Rammschutzband 8, so 
daB das Durchbrennen des Gassacks vermieden wird. Damit 
kann der Gassack seine normale Schutzwirkung erfullen. 

Durch die GroBe und Form der Offnung 10 im Ramm- 
schutzband 8 kann die GroBe und Form der durch die heiBen 
Gase zu zerstorenden Stelle des Gassackes beeinfluBt wer- 
den. In den Fig. 5 bis 7 sind drei unterschiedliche Ausfiih- 
rungsformen der Offnung dargestellt. In der Fig. 5 besteht 
die Offnung aus mehreren kleinen Offnungen 10a, die drei- 
eckfbrmig gruppiert sind. Die Fig. 6 zeigt eine einzelne drei- 
eckformigc Offnung 10b und die Fig. 7 eine rechteckfor- 
mige Offnung 10c. 

Bei der in der Fig. 8 dargesteliten Ausfuhrungsform mit 
einem mehrteiligen Rammschutzband 13, weist dieses Ab- 
schnitte 13a, b, c auf, die senkrecht zur Zeichnungsebene 
nebeneinander liegen und in unterschiedlichen Entfemun- 
gen zum Diffusor 4 Offnungen 14a, 14b und 14c haben. Die- 
sen ebenfalls nebeneinanderliegenden Offnungen sind auch 
ncbcncinandcrlicgcndc flammschutzfrcic Slcllcn am Gas- 
sack zugeordnet, die in der Fig. 8 nicht daigestelll sind. Das 
Ranunschutzband ist in der Ruhelage. wie beim Ausflih- 
rungsbeispiel der Fig. 1 beschrieben, gefaltel, wobei die ge- 
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falicie Lage durch drei ReiBnahte (nicht dargestelk) unier- 
schiedlicher Festigkeit gesichcrt ist. In dieser Ausfiihrungs- 
fomi kann noch besser als in der AusfUhrungsform nach 
Fig. 1 die Verletzungsgefahr in unterschiedlichen Zwischen- 
posidonen des Insassen verringert werden, indem die ReiB- 5 
nahte nacheinander bei unterschiedlichem Innendruck auf- 
reiBen und der Gassack an entsprechend unterschiedlichen 
flammschutzfreien Stellen zerstort wird. In Abhangigkeit 
vom Entfaltungszustand wird der fur den Dnickabbau not- 
wendige Ausstromquersclinitt iiber die Anzahl der fur das lO 
Durchbrennen des Gassacks wirksamen Offnungen gere- 
gelt. 

Patentanspriiche 

15 

1 . Verfahren zum Schutz eines auBerhalb der Normal- 
position befindlichen Fahrzeuginsassen im Crashfall, 
wobci der Schutz durch cin Airbagmodul mit cincm 
Gassack erfolgt, der durch heiBes Druckgas entfaltet 
wird und wobei das Druckgas direkt oder unter Zwi- 20 
schenschaltung eines Diffusors in den Gassack ein- 
stromt, dadurch gekennzeichnet, daB bei Aufprall des 
Insassen auf den sich noch in der Entf aitungsphase be- 
findlichen Gassack das in den Gassack einstxomende 
heiBe Druckgas auf luindesLens eine S telle des Gas- 25 
sacks geleitet wird, an der der Gassack keinen Flamm- 
schutz aufweist und durch das heiBe Druckgas zerstor- 
bar ist. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Gassackstreckung im vorgesehenen Auf- 30 
prallbereich des Insassen- erf aBt wird, und daB fur den 
Fall, daB die Gassackstreckung in Richtung des Insas- 
sen bei dessen Aufprall auf den Gassack noch nicht be- 
endet ist, ein beweglicher Flanwnschutz mit mindestens 
einer Offnung fur den Durchtritt des heiBen Druckga- 35 
ses so positioniert wird. daB die Offnung vor der 
flammschutzfreien S telle des Gassacks liegt. 

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Gassack im Eintrittsbereich des hei- 
Ben Druckgases zerstort wird. 40 

4. Vorrichtung zum Schutz eines auBerhalb der Nor- 
malposition befindlichen Fahrzeuginsassen im 
Crashfall, unter Verwendung eines Airbagmoduls mit 
einem Gassack, einem Gasgenerator und einem Diflfu- 
sor, insbesondere zur Durchfuhrung des Verfahrens 45 
nach Anspruch 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB 
mindestens ein sich mit dem Gassack entfaltendes 
Flammschutzband (8) im Gassack (1) vorgesehen ist, 
und daB das Ranumschutzband (8) mindestens eine 
Offnung (10) fur den Durchtritt des aus dem Gasgene- 50 
rator austretenden Gases in Richtung einer flamm- 
schutzfreien Stelle (7) des Gassacks (1) aufweist. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein Ende (8a) des Flammschutzbandes 
(8) im Bereich des Gasgenerators bzw. Diffusors (3) 55 
befestigt ist und dort gerafft oder gefaltet ist, daB diese 
Lage mittels mindestens einer ReiBnaht (9) fixiert ist, 
daB die Offnung (7) uber der ReiBnaht (9) im Flamm- 
schutzband (8) vorgesehen ist und daB das andere Ende 
(8b) des Rammschutzbandes (8) an der dem Insassen 60 
zugekehrten Seite des Gassacks (1) befestigt ist, wobei 
das Rammschutzband (8) eine Lange aufweist, die der 
Ausdehnung des vollentfalteten Gassacks (1) in Rich- 
tung des Insassen entspricht, und wobei es im Abstand 
zur Gassackwand vcrlauft. 65 

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB mindestens zwei ReiBnahte unterschied- 
Ucher Festigkeit vorgesehen sind. 
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7. Vorrichtung nach mindestens einem der AnsprUche 
4 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB das Ramm- 
schutzband (8) in Richtung des Insassen mehrere Off- 
nungen (14a-c) unterschiedlicher GroBe aufweist. 

8. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die GroBe der Offnungen (14a-c) in 
Richtung des Insassen abnimmt. 

9. Vorrichtung nach mindestens einem der Anspriiche 
4 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB das Flamm- 
schutzband zumindcst abschnittswcise mehrteilig aus- 
gefiihrt ist. daB jedes Teil (13a-c) mindestens eine Off- 
nung (14a-c) aufweist der jeweils eine flammschutz- 
fireie Stelle am Gassack zugeordnet ist und daB ein 
Ende jedes Teils an unterschiedlichen Stellen der dem 
Insassen zugekehrten Seite des Gassacks befestigt ist 

10. Vorrichtung nach mindestens einem der vorherge- 
henden Anspruche 4 bis 9, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Offnungen rcchtcckig, drcicckig oder krcisfor- 
mig sind. 
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